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Fig. 1. Molorcykel n:o 180, sedd fran hoger.
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Fig. 3. Motorcykel no 180, sedd uppifran,
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MOTORN

Motorerna tll maodellerna N :ris 180, 180 A och 610 fro av samma
vy g-takts, 2-cylindriga med 307 vinkel mellan cylindrarna, hida kol-
varne arbetande pa samma veviepp och med halanshjulen inne 1 vevhu-
set, ventilerna stillda "sida vid sida” och styrda underiirin, Cylin-
derdimensionerna are foljande:

AMaod. Nio 180 Cylinderdiameter 65 mm.
ach 180 A Slaglingd 83 mm,
Cylindervolym 330 kbem.

Mod, N:o 010 Cylinderdiameter 79,3 mm.
Slaglingd 100 mm.
Cylindervolym 902 khem.

Komypressionsgraden ir for modellerna N ris 180 och 610 Torhallan-
devis lag cller den for turistmotorevklar med motorer av denna typ och
storlek allmiannast brukliga 4,0:1. Modell N0 180 A, som ir avsedd
huvudsakligast for sport- och tivlingshruk, har en kompressionsgrad
av 4,6:1. Emellertid kan kompressionsgraden @ modellerna N :ris 180
och 610 hojas, om si skulle dnskas for dstadkommande av higre motor-
varvantal, vilket sker genom avlagsnande av de plattor (en cller tvi),
som #dro forefintliga under cylindrarnas bhascr, di motoreyklarna leve-
rerag fran fabriken. Hiarvid maste dock ihigkommas, att, samtidict
som motorns varvantal silunda hojes, dess formiga att draga mjukt
och segt, vad man kallar segdragningsférmipa, minskas. Kompres-
sionsgraden med tvi plattor horttagna blir f6r mod. N:o 180 4411
och for N:o 610 med en platta horttagen g,2: 1.

ORBS,! Pa motorn till mod. N:o 180 A finnas jimvill plattor under
cyvlindrarna, men dessa kunna icke horttagas, emedan motorns kolvar,
av annan modell dn pd N:o 180, dro si hoga, att de, om plattorna
Lorttagas, skulle stota mot taket i cylindrarna.

Enligt i England gingse herakningssitt cfter formel, iro motorernas
histkraftantal 3 f6r N :ris 180 och 180 A och 10 fér N :o 610, under det
att den effekt, som motorerna maximalt verkligen giva vid prov i
hromsbank, ar 12, 16 och 20 hastkrafter {or resp. N:o 180, 18 A
och 610.
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Vardera cvlindern ar gjuten i ett stycke med huvudet i L-fasen och
forsedda med stora kylflansar for vinnande av effektiv kylning. Ven-
iilerna dro, som namnt, stallda "sida vid sida”, latt atkomliga och
uthvthara.

Kolvarna daro 4 mod. N:ris 180 och 610 av tackjarn med 3 kann-
ringar 1 kolvens Overdel (ovanfor kannbulten) och a mod, N:o 180 A
av littmetall, likaledes med 3 kannringar.

Vevhuset dr av aluminium, gjutet i tvenne halvor, av vilka den ena
(den hogra) ar forsedd med en uthyggnad for ventilstyrningsmekanis-
men, Se fig. & A mod. N:o 610 ar denna uthyggnad dven forlangd
lakat for drivhjulen till magnetapparaten. Se fig. o.

Motoraxlarna 16pa 1 2 st. enkelradiga kullager & drivsidan (kedje-
sidan) och 1 glidlager 4 ventilsidan. Kullagren vila i stalbossningar in-
drivna 1 vevhus-sidan for att hindra lagren att, under det motorn ar i
rorelse, arbeta sig losa 1 alumuniumgodset.

Vevstakarna arbeta bada pa den mellan balanshjulen sittande vev-
tappen och den ena av dem, den bakre, ar darior gaffelformad. Lagren
utgoras hir av rullager med 3 rader rullar. Lagren 1 vevstakarnas
motsatta indar, kannbultslagren, utgoras av glidlager,

180-motor, uppskuren, till vinster sedd fran drivsidan och
lill héger fran venlilsidan.
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Fig. 8. Uppsluren 180-molor med locletl lill ventilstyrningsmeka-
nismens hus borttagel.

o drivkugghjulet pd motoraxeln,

p fastmuttern till dito.

j  bakre uthlisningsventilens kamkugghjul.

n  iramre utblasningsventilens kamkugghjul.

I insugningsventilernas gemensamma kamkugghjul.
m  vipparm fdr friimre insugningsventilen med spindel.
styrning f6r ventillyftare.

ventiltramp.

bakre utblisningsventilen med spiralfjider.

=

—

frimre uthlasningsventilen med spiralfjiader.
bakre insugningsventilen med spiralfjider.
framre insugningsventilen med spiralfjider.

s
[

%)

I ventilstyrningsmckanismen skilja sig nagot N:ris 120 (180 A) och
610. Mod. N:ris 180 och 180 A hava 3 ventilkamhjul, se fig, & av vilka
hjulen j och n lyfta var sin av utblisningsventilerna och hjulet | ensamt
Iviter de hada insugningsventilerna. Lyftningen av de bada uthlisnings-
ventilerna och bakre insugningsventilen formedlas fran kammarna av
raka lyftare, uthildade med i den mot kammen stédjande dnden en
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Fig. 9. Motor mod. 610 med locket {ill magneldrivningshusel
borllagel.

klumpfot {6r vinnande av fordelaktigare anligegning mot kammen. Dessa
tre Ivftare kunna till {6ljd av sina klumpfotter icke rotera. Lyftningen
av den frimre insugningsventilen daremot sker medelst en vipparm.
som stoder mot kammen och lvfter en rak lvftare, som i sin tur lyfrer
ventilen.  Denna Ivitare dr utan klumpfot och kan rotera kring sin
lingdaxel.

Ventilstyrningsmekanismen 4 mod, N o 610 har cndast tva kamhjul.
vardera dock forsett med tva kammar. Varje ventil har salunda var sin
kam. Lyfiningen sker har for samtliga ventilerna via vipparmar, for-
sedda med rullar for astadkommande av minsta mojliga friktion i den
mot kammen anliggande delen, och slutligen medelst raka lyftare.

Lyitarna — for

savil modell N o 180 som N :o 610 — aro 1 den mot
ventilens stjilk riktade dnden forsedda med en tramp, se fig. 81, gin-
cad pa lyfrarens ande, och kunna medelst en stoppmutter, gangad a
lyftaranden och fast under trampen, lasas i olika ligen, Genom
denna justeringsanordning meodifieras och regleras spelrummet mellan
trampen och ventilstjialken. For motorns gang, tillforlitlighet och hall-
harhet ar detta glapprums riktiga matt, 0,15 mm., av storsta vikt och
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hetydelse. Blir det for stort, minskas i samma méan ventilernas lyft-
héid, vilket har till {6ljd att, di det giller utblasningsventilerna, mo-
torn icke far tillfille suga till sig tillrickligt kvantum gasblandning och
salunda iorlorar i kraft, och di det giller uthldsningsventilerna, att
motorn icke i den grad, som ir beriknat, blir av med de utbrinda,
glédheta restgaserna efter explosionsslaget och sélunda latt overhettas
och gir varm och i varje fall naturligtvis forlorar i kraft. Ar
spelrummet fér litet eller intet, fir ventilen bendgenhet att "sta pd”,
d. v. s. sluter aldrig riktigt, varigenom motorn blir otit och &ven i
detta fall forlorar i kraft, samtidigt som ventilernas tatningsytor bran-
nas genom den glodheta gas, som under explosionsslaget silar ut ge-
nom springan mellan ventilernas siten. I detta sammanhang pépe-
kas dirfor vikten av att alltid hilla spelrummet mellan ventiltramp
och ventilstjalk vid uppgivet mitt — 0,15 mm., motsvarande ett ordi-
nirt visitkorts tjocklek. Behdver justering vidtagas, ar denna synnerli-
gen enkel att utféra. Medelst i verktygsuppsattningen forefintliga spe-
cialnycklar lossas trampen pd lyftardnden genom att med en nyckel
kring trampen och en annan kring stoppmuttern skruva dessa at mot-
satta hall frin varandra, varefter trampen efter behov skruvas upp el-
ler ner. Dérefter lases trampen fast genom att skruva stoppmuttern
mot trampen. Det 1onar modan och betalar sig bade for odgonblicket,
men innu mera i lingden, att ofta kontrollera detta spelrum.
Ventilerna & samtliga modeller #ro av "tallrikstyp” och fér resp.
modell samtliga fyra lika till storlek och form. Om en reservventil
medféres, kan salunda denna anvindas till saval insugnings- som
utblasningsventil. Detsamma géller om ventilfjadrarna.

SMORINING AV MOTORN

Smériningen av H. V. A.-motorerna sker medelst en motordriven
pump, av fabrikatet "Best & Lloyd”, en slidpump, som, synnerligen
lagt utvaxlad, drives av en av kamhjulsaxlarna medelst stalhjul, var-
igenom drivningen av pumpen blir mycket tillforlitlig och hallbar, pd
samma ging som den kvantitet olja, pumpen tilliér motorn, dkas med
motorns varvantal.

Pumpen tager oljan frin oljetanken och pressar in den i vevhuset,
dar oljan samlar sig pa bottnen, som sidledes kommer att utgora en
oljesump. Balanshjulen doppa i denna sump och féra oljan med sig
upp och slinga den i cylindrarna upp till kannorna med deras lager,
varifran den sedan rinner och stinker ned till vevlagret och motoraxel-
lagren och Aven, genom hal i viggen till ventilstyrningshuset, tll ven-
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tilkamhjulen och deras kammar, lager och lyftare. Detta dr vad man
kallar splash- eller stanksmorjning. Pa N :ris 180 och 180 A pressar dock
pumpen oljan icke kortaste vigen in i vevhuset, utan genom en kanal i
vevhusgodset och vidare genom den urhorrade motoraxeln, genom en
kanal i Dalanshjulet och den likaledes urhorrade vevtappen, som pa
sitt mittparti i sjalva rullbanorna ar forsedd med hal, genom vilka
oljan slutligen inkommer i vevhuset. Vevstakarnes rullager bliva sa-
lunda genom denna anordning effekivt smorda, vilket pa mod. N :0180:s
och dannu mera N :0 180 A :s motor med normalt mycket hégre varvan-
tal dn mod, N:o 610:s visat sig vara synnerligen vialgorande. Diarefter
sker smorjningen av motorns inre genom den nyss skildrade stank-
smorjningen. Emellertid tilltippas ju vevstakslagrens rullar under sin
rotation med  vissa mellanrum  de ovannimnda hialen i vevtappen
och fér att utjimna det mottryck, som detta hinder for oljans fram-
flvtande kan tinkas fororsaka for pumpen, ir en grenledning fran
denna ledd direkt till vevhuset,

Oljepumpen dr instillbar for olika verkningsgrad, . v. s. kan fas
att pumpa in storre cller mindre kvantiteter olja i vevhuset allt efter
Lichov, Denna instilluing av pumpen sker pa foljande sitt:

A pumypens Gversida, fig. 10, finnes ett graderat lock i form av en
ring (4), fastsatt med tvenne skruvar (1). Graderingens andpunkter aro
angivina med beteckningarne "Off” och "On”, Innanfor detta lock fére-
finnes en kring sin lingdaxel rorlig del, slidhuset, (2) ingraverat med en
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Fig. 11.

Fig. 12.

Fig. 13.

pil (3). Vid in- eller omstallning av pumpen lossas — ¢j hortskruvas
—- de hida skruvarne (1), varefter slidhuset kan vridas. Om vrid-
ningen sker, sa att pilen flyttas mot "On”, 6kas pumpens verknings-
grad och minskas, dia pumpen flyttas mot "Off", Vid "On" giver
salunda pumpen sin stérsta kvantitet olja, vid "Off" icke nigon
olja alls, OBS.! Stilles slidhuset si, att pilen kommer att sti utan-
ior "Off”, vinder pumpen si att siga och bérjar pumpa baklinges,
. v, s 1 stallet for att tillféra, forsoka att bortfora olja fran motorn.
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Pumpen bor instillas sa, atl, da gasen hastigt padrages, Okas upp,
cller, da motorn startas kall, en svag bla rok kommer ut ur ljuddiam-
paren under de forsta efterioljande ogonblicken, Skulle storre till-
forsel av olja vara av noden, sisom vid langvarig forcering i daligt
och tungt viglag eller av linga, sugande backar, har man att tillgripa
handpumpen. En spruta av denna ir tillrackliz for en 6—8 km. under
cadana forhallanden. Handpumpen anvindes aven, da vevhuset (var-
om mer nedan) urtappats pa olja. Efter en sadan urtappning gives
motorn med handpumpen 3-—1 sprutor,

Handpumpen pa mod. N iris 180 och 180 A stir genom en grenled-
ning dven i forbindelse med den bakre kedjan i och for smorjning av
denna, Pi den punkt, dir grenledningen utgir, finnes en tvavigskran,
som stalld i olika ligen dirigerar oljan till motorn eller kedjan, eller
haller bada ledningarna stingda. Fig. 11/13 utvisar de ligen, kranen
slall intaga vid olika tillfillen.

i olja uppsuges i pumpen genom kolvens uppdragande, skall kran-
handtaget intaga lige 1 enlighet med fig. 11, Skall olja tillforas mo-
torn stilles kranhandtaget enliet fie. 12 och till kedjan enligt fig. 15 Da
handpumpen icke anvindes, skall kranen intaga lige enligt fig. 1L

TANDNING

“Bosch” magnet, kedjedriven, ar placerad bakom motorn 1 hogsta
mojlica lige. Den ir dar val skyddad for stink och vita och kom-
mer dessutom i atnjutande av en hel del viirme frin motorn, som hal-
ler den torr.

Magneten installes for ratt tindning pa foljande satt:

Kedjeskyddet for magnetkedjan borttages, varefter kedjehjuler pa
kamaxeln lossas genom att muttern hortskruvas, och hjulet dareiter
forsiktigt 1osbindes med en mejsel, som inféres mellan kedjehjulet och
motorn.  Hjulet pa magnetapparaten behover ej lossas.

Magnetkedjan, som skall vara hopsatt och i lagom lingd, ligges
Gver kedjehjulet pa magneten. Diarefter ligges det andra hjulet i
kedjan och trades pa kamaxeln helt 16st, varefter muttern paskruvas
men ¢ atdrages.

Vixelspaken ldgges dver pa vixel 11 Direfter vrides motorn runt
At samma hall som vid kirning med tillhjalp av bakhjulet, till dess att
frimre cvlinderns insugningsventil hérjar lyfta. Kannan befinner sig
dic i ovre laget,

Frimre cylinderns pyskran bortskruvas, Darefter vrides motorn vi-
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dare ett varv med tillhjalp av bakhjulet i samma riktning som férut,
till dess fradmre cylinderns kanna ater kommer i dvre dodpunktlaget
cfter kompressionens slut. Detta konstateras latt medelst en stdltrad
eller dylikt, som infores genom pyskranhilet och nedféres, till dess
den nar kannan,

Locket till magneten borttages, och strecket pa forstillararmen in-
stilles mitt {dr strecket pa sidoplattan, alltsi pa ligsta tandning. Diar-
efter vrides ankaret medsols, sett fran vanster sida, alltsi it samma
hall, som ankaret roterar vid motorns ging, till dess havarmen i av-
brytaren med sitt fiberstycke kommer i berdring med kotan markt 11
och just borjar lyfta. Sedan detta gjorts, fastsattes hjulet pi mo-
torn, varvid icke nigon av de instillda delarna far rubbas,

Hjulet & motorn fastsittes enklast med tillhjalp av en Sterling-
skruvnyckel, som medfcljer verktygsuppsatsen. Nyckeln isirskruvas
ett stycke och tryckes med kidftarna mot hjulet pad var sin sida om
axeln. Giv nyckeln ett litt slag, si att hjulet med sitt koniska centrum
fastnar och drag sedan till muttern. Radligt ar att, nir instillningen
ir fullbordad, kontrollera, att den ar riktig, sa att inget rubbats efter
sjalva installningen.

Kedjeskydd och pyskran paskruvas.

Modell N :o 610:s magnet ar kugghjulsdriven, fig. o, siledes med ett
kugghjul (2) i st. . ctt kedjehjul pi magnetens axel. Instillningen av
magneten sker medelst detta kugghjul, som kan intaga olika ligen pa
magnetaxeln samtidigt som det naturligtvis kan kugga in pi olika sitt
i ndrmast drivande kugghjul (3). Kugghjulet (2) dr nimligen instill-
bart fastat pA magnetaxeln pd foljande satt: Fast férenad med axeln
finnes en skiva fdorsedd med en pigg, som griper in i nigot av halen
pa kugghjulets inre periferi. Kugghjulet ligges alltsi mot skivan, sa
att piggen faller in i nagot av halen. Halen iro anbringade i forhal-
lande till kuggen pd si satt, att magnetaxeln i forhillande till motor-
axeln kan intaga vilka ligen som helst. Magnetkugghjulet fasthilles
vid magnetaxeln genom muttern (1), som alltsi forst maste bhortskru-
vas, innan kugghjulet kan Avttas.

FORGASARE
(Fig 14.)

Forgasaren ér av det amerikanska Schebler-fabrikatet. Densar
ar en helautomatisk forgasare, d. v. s. den blandar sjalv vid mr
olika hastigheter samman bensin och luft i riitt proportion. M
ringen av forgasaren under akningen sker dirfér med end-
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Fig. 14.

spak eller handtag, som reglerar spjillet eller “trotteln”, som i sin
tur reglerar den mingd gasblandning, som inslappes i cylindrarne, och
darmed alltsi motorns hastighet.

Installningen och justeringen av Schebler-forgasaren tillgar pa fol-
jande satt:

Startning.

Vid startning av moctorn avstinges lufttillforseln genom att luft-
ventilen 1 fastlases 1 tillslutet lage, vilket astadkommes genom att
utdraga den littrade knappen 3, si langt det gar, och vrida den sa, att
dess sparrpinne kommer att stodja mot anden av skruven 2. Sedan
bensinkranen oppnats och forgasaren nagot flodats, startas motorn.
Direfter tillfores nagot luft genom att knappen 3 stilles i det laget,
att sparrpinnen stoder i yttre hacket pi sidan av skruven 2. Forst
sedan motorn blivit varm, aterstalles knappen 3 i sitt ursprungliga, in-
nersta lige, varigenom forgasaren erhéller full lufttillférsel.
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Instillning for mellanhastigheter.

Forst tillses, att spiralijidern 4 har sadan spinning, att den litt
trycker regleringsventilen 1 mot dess sdte. Spiralfjiaderns spinning
regleras medelst skruven 2. Oppna trotteln genom att vrida pi hand-
tagét pa styrstingen sa langt, att nalventillyftaren H vilar mot klac-
ken 3. Oppna littrade knappen A tre varv och vrid den darefter
langsamt, hack for hack tillbaka till dess att gashlandningen blir sd
tunn, att motorn feltander eller giver baksmallar i forgasaren. Skruva
slutligen tillbaks knappen, fortfarande langsamt och hack for hack, till
dess att motorn gar jamnt,

Installning for ldga hastigheter och tomgdang.

Sting trotteln och dppna justeringsskruven for tomgingsluften B
tre varv (obs. att detta icke kan ske forran denna skruvs lasskruv I
lossats), Skruva sedan regulatorkurvans justeringsskruv 6 till vanster,
till dess att gasblandningen blir si tunn, att motorn feltinder eller
giver baksmillar 1 férgasaren. Skruva slutligen skruven 6 till ho-
ger, sakta, till dess att motorn gar jamnt. Observera, att justerings-
skruven halles 1 lage av lasskruven o.

Installning for héga hastigheter.

Giv motorn hogsta mojliga tindning och stdll trotteln fullt oppen.
Installningen sker nu medelst visaren 7 i andra inden pd regulator-
kurvan. Da denna visare flyttas fran siffran 1 mot siffran 3 pa ska-
lan, 6kas bensintillférseln, d. v. s. gasblandningen blir fetare, under det
att, om visaren flyttas i motsatt riktning, bensintillforseln minskas. Vi-
saren stilles si, att motorn gir jamnt utan att vare sig giva baksmillar
i forgasaren eller feltanda.

Pi en del exemplar av Schebler-forgasaren dr visaren 7 utbytt mot
en skruv 8 med lasskruv ¢ av samma slag som skruven 6. Justeringen
sker alltsa pia enahanda satt; vrides skruven & till hoger, okas tillfor-
seln av bensin och minskas, om den vrides till vanster.

Om motorn, trots att visaren 7 stallts pa siffran 3, resp. skruven 8
inskruvats si langt det gar, skulle visa sig fa for tunn gasblandning
genom att giva haksmallar i forgasaren, minskas lufttillférseln genom
att luftventilens spiralfjader 4 spinnes.

Luftklaffen pd den sida av forgasaren, som ar vand bakat, hilles i
regel stangd och ar egentligen endast avsedd att anvindas, da motorn
gar med hogsta hastighet. Sedan trotteln helt 6ppnats, men forst se-
dan detta skett, oppnas denna luftklaff, varefter motorn, om forgasa-
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ren 1 ovrigt ar ratt installd, ytterligare okar sin hastighet genom den
extra luft, som pd detta satt tillfores. For ovrigt tjanar denna luitklaff
i viss man som kontroll pd ritt instillning av forgasaren 1 vad ben-
sinekonomi Detriffar. Om nimligen motorn vid annan hastighet an
den hogsta, enligt ovan, "tal” den extra luft, som inkommer genom
denna klaff, betyder det att gasblandningen ar for riklig eller ior fet
och alltsd en onodig forlust av bensin. Forgasaren bor dérfdr instal-
las pa nytt enligt ovanstdende,

Skall Schebler-forgasaren sondertagas i och idr rengoring avkopp-
las forst bensinroret. Darefter avlagsnas varmluitsroret genom los-
sande av skruven F, och muttern G avskruvas. Flottorhuset kan nu
avtagas, varefter tilltride #ar berett ill forgasarens inre delar. Om
forgasaren icke genomslapper bensin, beror detta i de allra flesta fall
pa att vatten eller nagon fast partikel tilltappt munstycket D. Detta
munstycke ar atkomligt f6r upprensning eller urblisning, sedan flot-
torhuset borttagits, och nalventilen A, som reglerar storleken pa mun-
styckets mynning, och #Ar fast forenad med den littrade knappen
A, avligsnats. For att slippa ifrin tidsodande justeringar for ater-
finnande av nalventilens ratta lige, sedan forgasaren ater hopsatts, ar
det lampligt att, innan A utskruvas, skruva in den i bottenldge och
dirunder rikna antal hack eller knapp till hottenliget. DA ventilen
A Ater skall insittas, skruvas den forst i hotten och darefter tillbaka
nyssnamnda antal hack.

Om forgasaren "ilédar”, d. v. s. besinen fritt rinner genom den, be-
ror detta pa, att [lottor-ventilen C hingt upp sig eller att nagon fram-
mande partikel lagt sig emellan ventilen och dess sdte, vilket kan kon-
trolleras sedan lockskruven K horttagits.

KEDJOR
(Fig. 15.)
Kraften overfores fran motorn till vixelladan och irian vixelladan
il hakhjulet medelst kraftiga kedjor 34"X34” av basta fabrikat

Kedjeslréickning.

Kedjorna pa en motorcykel behova alltid efter en tids anvandning
striickas, Detta dr ganska enkelt, om det endast giller kedjan mellan
viixellada och bakhjul, men blir vida besvarligare, om det galler driv-
kedjan mellan motor och vaxellida, emedan detta har till 16ljd, att bada
kedjorna maste justeras. Har ma dock framhallas, att besvdren vid
kedjestrickningen under inga forhillanden far avskracka cyklisten fran
den hehovliga justeringen, enar eljest en del olagenheter kunna uppsta,
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Om  kedjan ar ostrackt eller slapp, kommer den vid gangen att
svianga upp och ned, och detta 6kar 1 hog grad slimingen pa kedjan och
forkortar dess livslangd hetydligt pa samma gang som slitningen av
kedjehjulen blir storre,

Slapp kedja mingkar pa grund av dess oscillering upp och ned mo-
torns nyttiga effekt. Detta i sin tur astadkommer simre ckonomi vid
korningen.

Vidare ar alltid utrymmet vid motorcyvklar {for varje detalj avpassat
till det minsta nodvandiga. Ar diarfsr kedjan for slapp, kan det mycket
val handa, att den hugger tag i nagon angransande del, och skador dar-
av upkomma.

Ar kedjan mycket slapp, kan den hoppa av och slitas sonder.

Strackning av kedjan mellan vixellida och bakhjul.

Muttrarna (1, fig. 14) lossas, Kedjan strackes darefter genom
skruven (3).

Nar kedjan blivit tillrackligt strickt, och detta kan anses vara fallet,
om man kan trycka ned mitten av kedjan ungefiar 12 mm,, tillses, att
hjulet ej skevar. Hjulet kan namligen hringas i skevning, om skruvarna
(3) tilldragas olika.

For kontrollering av att hjulet star rdtt mites med en skruvnyckel
c. d. frin undre bakgaffelroret intill skenan pi bada sidor, Dessa
avstand skola di vara lika. 1 annat fall fortsittes justeringen med
tillhjalp av skruvarna (5), till dess hjulet stir ratt i ramen. Efter
verkstalld justering tilldragas muttrarna (1) inyo,

Vid justering av bakre kedjan dr det ofta nodvandigt, att aven ju-
stera bromsen. Undersdk detta. Om bromsens justering se sid, 3o,

Strackning av kedjan mellan moior och véaxelldda.

Kedjeskyddet borttages genom att lossa respektive skruvar, Kedjan
strickes genom att flytta vaxelladan bakdt si mycket, att kedjan kan
med handen tryckas ned 6 a 7 mm.

Eiter justering av kedjan fastskruvas vixellidan anyo och de dvriga
horttagna delarna piéittas igen i motsatt ordning mot vid avtagandet,
Genom flyttningen av vixellidan kan vixelspaken komma i oriktigt
lage. Darfor bor, di framre kedjan strackts, undersokas, huru
harmed forhaller sig, samt vaxelspaken om hehdvligt fter instillas
ratt.  Tillvigagingssittet harvid beskrives a sid. 22

En {f6ljd av framre kedjans justering Dblir alltid justering av bakre
kedjan. Detta hér observeras, och tillgar strickningen av densam-
ma sd, som forut beskrivits.
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Pa mod. N:o 610 finnes en sarskild anordning for strickning av den
framre. I vixellddsbryggans bakre kant utsticker det 6-kantiga huvudet
av en bult, som stir i1 forbindelse med vixellidan. Sedan vixellidan
lossats, kan den flyttas framét eller bakit genom in- resp. utskruv-
ning av bulten.

Fig. 15.

Vid strackning av gamla kedjor bor ihigkommas, att de olika de-
larna i en kedja ej slitas lika. Detsamma giller om kedjekransens
kuggar. Pid grund hdrav kan det hinda, att kedjan “slakar” mera i
ctt lige dn i ett annat. Darfor bor man fore strickningen av gamla
kedjor draga runt kedjan ett par ganger, si att man ser, 1 vilket lige
kedjan "slakar” minst. Nér den befinner sig i detta lige, bor juste-
ringen verkstillas.

Skulle kedjan strickas, niir den har sin storsta “slakning”, skulle
den bli allt {6r mycket striackt pd Ovriga stillen, och detta skulle kunna
bringa frikopplingen ur funktion.
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Palaggande av nya kedjor.

Vid paliggande av ny kedja, vare sig det giller den stora eller lilla
kedjan, maste man nirma de hjul intill varandra, som kedjan skall
liggas pa.

I, Kedjan mellan motor och vixellida.

For att komma at kedjehjulen gir man till viga pi samma satt som
vid strickning av denna kedja. Darpad lossas skruvarna vid vixellddan
och denna flvttas fram. Kedjan lagges omkring kedjehjulen och ked-
jelaset isittes.

Nu kan det ibland handa, att den den nya kedjan blir for kort eller for
ling, s& att det ej, aven om vaxelldidan flyttas fram si langt det gir, ar
mojligt f2 pid kedjan, eller ock att det visar sig, att kedjan efter pa-
sdttningen e¢j blir striackt, aven om man flyttar vixellidan si langt till-
baka man kan. I forra fallet far man hjalpa sig med en halvlink
(2, fig 15), i senare fallet miste man borttaga en eller flera lankar och
sedan sammanbinda med kedjelds och eventuellt halvlank.

Sedan kedjan Ar pasatt, strickes den o. s. v. pd samma sitt, som ir
beskrivet under strackning av kedja.

2, Kedjan mellan vixelidda och bakhjul.

Muttrarna (1) och skruvarna (5, fig. 20) lossas, varefter hjulet flvt-
tas fram. Kedjan paligges, sisom ovan niamnts, och strackes sedan
i enlighet med vad som skrivits under justering av denna kedja.

Kedjelas.

Fig. 15 visar ett kedjelds (1). Nir detta skall anvindas f6r samman-
bindning av kedjan, tages forst fjadern c bort, darefter h. Del a
med de fasnitade bultarna instickes darpd i kedjans éndar, varefter b
och c ater pasittas.

Av sparrfjadrar c finnas tvd slag, som vanligen anvandas. 3 och 4
visa dessa, och av de tvd namnda ar den enligt 4 bekvamast. Den ut-
vidgade delen a (4) trides dver en av bultarna 4 kedjeldset t. ex.ar,
indan b (4) skall darvid peka at den andra bulten az Sedan ar det
mycket latt att skjuta pa sparrijadern med flatsidan av en kniv, skruv-
nyckel eller nigot dylikt,

Anvindes sparrfjider enligt 3, si trades denna vid dndan a pa en
av bultarna t. ex. a1, darefter skjutes fjaidern fram, si att dndan a nar
hult a2z Band sedan isir fjidern med en kniv eller mejsel och tryck
ned den i sparet 4 bulten.

Behover man anvianda en halvlink (2), trides forst bulten genom
ena andan av kedjan och genom de bada gafflarna 4 halvlanken, var-
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efter muttern paskruvas. Sedan har man blott att isitta kedjelaset
sisom forut beskrivits,
Vid avtagning av kedja blir tillvagagangssittet det motsatta.

Lagning av kedja.

Skulle en lank i kedjan brista, si maste kedjan lagas med tillhjalp
av halvlank och kedjelis, en eller flera efter hehov. Nir dessa skola
isattas, gar man tillvaga sisom forut beskrivits under piliggning av
kedja.

Smoérjning av kedjorna.

Kedjorna fordra ocksid smorjning for att de skola arbeta val och
halla lange.

Den korta kedjan mellan motor och véxellida fir ju smérjning fran
vevhuset genom oljerdret frdn motorn. Den langre daremot fir ej na-
gon sadan smorjning, Detsamma galler magnetkedjan. Darfor bor man
varje gang man skall ut pi nagon lingre fard doppa en pensel i olja
och "klena"” over kedjorna med. Den plats, dar oljan emellertid bast
behdves, ar inuti rullarna. Det tillforlitligaste sattet att fi in oljan
dit dr att taga av kedjorna, tvitta dem i fotogen och sedan ligga dem
i varm olja. Detta bor upprepas atminstone en ging efter varje
200 mil,

VAXELLADAN
(Fig. 15.)

Sjalva ladan ar av aluminium och hinger i 4 bultar under den s. k.
paddan, d. v. s. forbindningsstycket mellan bakgaffelns nedre rorpar
och ramen. I och f6r strickning och justering av den frimre kedjan
ar vixellidan flytthbar lings paddan. De tvenne axlarna iro lagrade
medelst kullager i vixellidans viggar. Pi ladans sidor finnas pafyll-
ningshal f6r olja samt ett hal i6r avtappning av forbrukad sadan.

Drivningen frin motorn sker fran huvudaxeln A (fig. 15), pi vars
viinstra, koniskt avsmalnade dnde clutchkroppen ér fast anbringad. Kraf-
ten uttages frin vixellddan genom kugghjulet n:o 3, som ar fast for-
cnat med kedjekransen fér kedjan till bakhjulet, Sivil detta kugghjul
som hjulet n:o 4 roterar fritt pA huvudaxeln, under det att kugghjulet
Nio 1 alltid roterar med axeln, men #r férskjutbart i sidled lings i
densamma  fdsta spir. Detta senare kugghjul ar vidare férbundet
genom en gaffel med kugghjulet N:o 2z och hildar tillsammans med
fletta det kugghjulspar, genom vars forflyttning i sidled till olika ligen
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de trenne vaxelkombinationerna erhallas. Kugghjulet N:o 1 roterar
fritt pAd hjilpaxeln B, medan kugghjulen N :ris 5 och 6 aro fastanbrin-
gade pid densamma.

Kugghjulen N:ris 1, 2, 3 och 4 4o forsedda med klokopplingar eller
s. k. dogclutchar, vilkas tander genom att gripa in i varandra sam-
mankoppla de olika hjulen. Verkningssattet ar foljande:

Ligsta wixeln: Kugghjulsparet 1—2 {dres ge'nom vaxelspakmeka-
nismen &t sidan, varigenom kugghjulen n:o 1 och 4 férmedelst sina
klokopplingar sammankopplas. Kugghjulet n:o 4, som {orut roterat
fritt pA huvudaxeln, fastlises nu vid denna, och motorkraften formedlas
i vaxellidan av {6ljande kugghjul: frin A genom 1, 4, 6, 5 och 3.
Kugghjulet N:o 2, som foljt med vid férflyttningen &t hoger, roterar
i detta fall iritt kring hjalpaxeln.

Mellanvixeln: Kugghjulsparet 1—2 fores nu till ett mittlage. De
pa hjalpaxeln synliga klackarna gripa in i motsvarande urtag pa insidan
av den till kugghjulet n:o 2 horande klokopplingen, varigenom detta
siledes kommer i fast forening med hjilpaxeln. Drivningen forsiggar
frin A genom kugghjulen 1, 2, 5 och 3.

Higsta vixeln: Kugghjulsparet 1—2 fores vidare, varvid kugghjulen
1 och 3 formedelst sina dogclutchar sammankopplas. Det senare kugg-
hjulet blir alltsi fastldst vid huvudaxeln och drivningen sker fran A
genom  kugghjulen 1 och 3. Denna vixel kallas ocksi den direkta
vaxeln, emedan drivningen sker direkt genom huvudaxeln utan med-
verkan av hjalpaxeln. Kugghjulet n:o 2 roterar nu liksom i fdrsta
fallet iritt pa hjalpaxeln, vilket mojliggores darigenom, att de nyss-
namnda klackarna vid hjulets sidoforflyttning lamna sitt grepp i ur-
tagen pa dogclutchens insida och rotera i en rénna under sjilva kugg-
randen.

I det s. k. noll-liget innehava kugghjulen det lage illustrationen ut-
visar. Som synes, befinner sig i detta lage huvudaxeln icke pad nagot
siatt i drivande kontakt med kugghjulet n:o 3.

Det utmirkande draget for denna vaxellada 4r alltsd, att kugghjulen
standigt ligga i fullt ingrepp med varandra, en omstindighet som gor
vaxellidan i hogsta grad hallbar och driftsiker. Dock bor man vid
vaxling bemoda sig om att inligga de olika vaxlarna si mjﬁkt och
smidigt som méjligt, varvid motorn bor frikopplas.

Den enda skotsel vixelladan kriver ar en insprutning av BB-olja pa
sommaren och A-olja pd vintern, cirka 0,3 liter varje roo:e mil. Tjoc-
kare olja bor icke anvindas, allra minst konsistensfett

Startanordmingen ir inbyggd i vixellidans hogra del och bestir av
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en vev, som medelst en sparranordning, foér att mojliggora dess fri-
géng bakat, ar anbringad i centrum pa det stora kugghjulet 7. Detta
stir 1 ingrepp med det mindre n:o & som #r anbragt p4 huvudaxelns
hogra ande,

Utvaxlingsiorhallanden se sid.

Justering av vdxelspak.

For att vixelladan skall fungera tillfredsstillande i alla ligen och
frikoppla motorn, di si ©nskas, miste vaxelspaken vara ritt installd.
Att sd dr forhallandet kontrolleras pa foljande sitt:

Cykeln uppstalles pi bakstillet, vixelspaken inligges i noll-liget och
bakhjulet vrides runt eller limpligare fram och tillbaka. Bakhjulet
skall di kunna roras fullkomligt fritt. Direfter fores vixelspaken
langsamt mot vixel I, under det att bakhjulet vrides fram och till-
baka, Da skall vaxeln borja gripa, nar frimre kanten av spaken ligger
ungefdr mitt emellan urtagningen f6r noll-liget och vaxellaget 1. Nar
detta konstaterats, féres spaken fortfarande under vridning fram och
tillbaka av bakhjulet till viixelliget III. Denna vixel skall borja gripa,
nar bakre kanten av spaken ligger ungefar mitt emellan vixelligena IT
och III. Da vixlarna I och III ligga riktigt, kontrolleras Aven
vaxeln II.

Laget av vixelstingen justeras genom forlangning eller forkortning
av den lodrita vixelstingen pa vinstra sidan om cykeln, (Se fig. 2,)

Denna sting bestir av en dvre och en nedre stangdel, den ena ho-
gergangad, den andra vinstergingad. Foreningen mellan dessa utgores
av en nippel med sexkant pi mitten och gangad med hégergingor i
ena och vinstergingor i andra indan, Genom att vrida denna nippel
at ena eller andra hallet férkortas respektive forlinges reglerings-
stingen, varigenom vaxelspaken injusteras. Fér att stingen efter juste-
ingen ej skall #ndras, finnas tva stoppmuttrar, en pi var sin sida

m féreningsnippeln. Dessa méste fore justering lossas och efter den-

mma atdragas.

Im vixelstingen #Ar for ling, visar sig detta darigenom, att vid

rgdng frin noll-liget till vixel I denna vixel borjar gripa for ti-

eller kanske nir spaken ligger i noll-laget, d. v. s. motorn &r icke

plad, ndr vixelspaken ligger i noll-laget. Vidare kan det markas

nom, att vaxeln III icke tar, utan motorn ar frikopplad, nir
IIT ar inlagd.

* vixelstingen vara fér kort, intriffar motsatsen, si att vixeln

roin for tidigt, under det att vixel I icke vill ligga inne or-
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dentligt. Angdende andra fel, som kunna uppstd pd vixellidan och
dirtill hérande delar, se under rubriken "Fel och deras avhjilpande”.

Frikopplingen.
(Fig. 16 och 17.)

Frikopplingen eller clutchen utgdres av inalles sju lameller: iyra
stallameller vaxelvis placerade med tre stillameller besatta med kork-
skivor c¢. Friktionen ar alltsi kork mot stil, och denna kombination
gor clutchen mjuk och behaglig att handtera, tillidrlitlig och slitstark.
Utan att darav rona menlig inverkan kan clutchen slira i stor utstrick-

o

Fig. 16.

ning, vilket sarskilt vid akning inom stider, dar trafiken ar livlig, De-
tvdligt underlittar maskinens sikra och smidiga framforande. Den
innersta av stillamellerna 4r sjdlva- clutchkroppen A, som ar fast an-
bringad pa vaxellidans huvudaxel och de ovriga tre (2 st. mod. I
och 1 st. mod. II, den yttersta) bringas att rotera tillsammans med
clutchkroppen formedelst pinnarna a, som gi genom motsvarande hail
rd lamellerna och salunda sammanlinka dessa med clutchkroppen. De
tre lamellerna med korkskivor rotera alltid med motorn, och den in-
nersta av dessa Ar kedjehjulet B, som emottager kedjan fran mo--
toraxeln. Kedjehjulet loper pa ettkullager (b) pa clutchkroppen. Sam-
manlankningen med de 6vriga tvd korklamellerna astadkommes genom
urtagen pa flansen (d), vari motsvarande klackar (f) pi lamellernas
omkrets gripa in. Lamellerna hillas tryckta samman av de sex spiral-
fjidrarna C, som, vilande i sina hylsor D, #ro skjutna over de sex



30 HUSQVARNA VAPENFABRIKS AKTIEBOLAG

S

pinnarna och fasthillas vid dessa av de stora huvudena pa skruvarna
E, som dro skruvade in i pinnarna. Stillamellerna iro upptridda pa
spiralfjaderhylsorna, som dock hindras att helt gi igenom dessa av flin-
sen pia hylsan, som stoder mot kanterna av halet till den ytrersta la-
mellen. Nar spiralfjadrarna silunda striva att trycka in hylsorna mot
clutchkroppen, trycka dessa i sin tur in den yttersta lamellen och
dirmed alla de Ovriga mot clutchkroppen, Vid irikoppling skiljas la-
mellerna at med hjilp av en sting, som gir genom vaxellidan och av
frikopplingsregleringen bringas att motverka det sammanhallande spi-
ralfjadertrycket.

Denna sting paverkas av en tre-gingad skruv, som genom vridning
gingas in eller ut i en metallbussning pad hoger sida av vixeclladan,
Skruven dr tre-gingad fér att méjliggora justering. Pi denna skruv,
som slutar med en 4-kant, dr pisatt en hdvarm, pi vilken kabeln fran
frikopplingshandtaget verkar,

Juslering av frikopplingen.

Pa irikopplingen kunna tva fel uppkomma, nimligen att densamma
frikopplar for sent eller icke alls frikopplar, samt att densamma fri-
kopplar for tidigt eller stindigt frikopplar.

I forra fallet beror felet pa att stingen, som gar genom vixellidans
huvudaxel och verkar pid den yttersta stillamellen, ej kan skjutas fram
tillrackligt langt for att bringa lamellerna isir. Detta justeras genom
att kabelspinnskruven skruvas ut, si att kabeln frin denna till hiv-
stingsarmen forkortas,

I senare fallet ligger stingen stindigt fér langt framskjuten, si att
fjidrarna aldrig .komma &t att trycka ihop lamellerna. Justeringen
sker di genom att skruva in kabelspannskruven (fig. 1), sa att kabeln
mellan denna och havarmen forlinges,

Har icke regleringen genom kabelspiannskruven asyftad verkan for
de tva fallen, lossas kaheln fran hivarmen. Den tre-gangade skruver
uttages och insittes pi nytt men med bérjan av en annan ginga. Denna
reglering behéver dock sillan tillgripas, utan far det vanligen gdras
erforderlig justering med endast kabelspiannskruven.

Da friktionen i clutchen dger rum mellan korkskivor och stalla-
meller, maste ju si sminingom uppkomma en naturlig slitning av
korkskivorna. Denna slitning visar sig dirigenom, att clutchen frikopp-
lar for latt, eller att densamma slirar vid stor belastning av cykeln, t,
ex. vid kérning i lingre branta uppférsbackar eller dylikt. Da dylik
slirning ar skadlig fér korkskivorna, som genom slirningen slitas ond-
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Fig. 17.

digt mycket, bor, si snart dylik konstateras, clutchen slappas ihop na-
got mera, varigenom densamma ater fungerar tillfredsstillande.

Viaxelladan 4 mod. N:o 610 ar av samma typ som den a foregaende
sida for sclomaskiner avbildade. Hjulen dro dock krafigare, och kick-
startanordningen ar lagrad i det hjul, som motsvarar 5 a4 fig. 13 4 sid.
21 1 staller £0r att vid solomaskinen en extra utbyggnad med sirskilda
hjul finnes,

HIUL

Hjulen é@ro av dimensionen 28"X(3" samt iorsedda med kraftiga nav.

Nav.
(Fig. 18.)

Bakiavet (se fig. 12) bestir av en navhylsa (1) 1 vars andar aro ur-
svarvade lagen for grova dubbelradiga kullager. T cna sidan av navet
ar  kullagret {fast inbyggt, si att ingen forskjutning av detsamma
i sidled kan dga rum. Lagret fastlises mot navhylsan genom tvenne
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ringmuttrar, mellan vilka en packning #r inlagd for att hindra smuts
att intranga i lagret. Den yttre av ringmuttrarna fastlaser kullagrets
vttre ring, och den inre av ringmuttrarna fasthiller den inre ringen
av kullagret, samtidigt som den utgor navets stod mot hakgaffelind-
platen.

Kullagret pa andra sidan dr inmonterat pa samma satt med den skill-
nad, att den storre lagerskilen i kullagret fritt kan forskjuta sigisid-
led. Den storre ringmuttern nar saledes icke har fram till kullagret,

Den bakre kedjekransen (3) ar tradd pa navhylsans vinstra sida pa

Fig. 18.

sadant sitt, att nigon vridning eller skevning av kedjekransen icke
kan dga rum., Densamma fasthalles vid navhylsan genom tre stycken
skruvar. Halen i kedjekransen #ro emellertid avlinga, varigenom
mojliggores, att kedjekransen kan vridas i forhillande till navhylsan
inom vissa grinser, Denna anordning ar vidtagen for att mojliggora
dampning av stOtar, som uppstd genom variationer i motorns hastighet
samt av vagbanan.

Stotdampningsanordningen bestir av sex stycken gummibitar (2),
som &ro inlagda i insadnkningarna (a) & navhylsan (1). I gummi-
bitarna finnas urtagningar (b), som passa till klackarna (¢) & navhyl-
san. Fjadrarna (d) pa kedjehjulet aro darefter nedtryckta mellan
rummiklossarna,

Kraiten fran kedjehjulet kommer darfor att dverioras till navet ge-
nom gummibitarna, Genom denna anordning sparas isynnerhet ked-
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jorna men Aven vixellada och motor, varjimte kdérningen blir hehag-
ligare,

I navhylsan #r insatt en smorjkopp. Oljan ledes fran denna i mel-
lanrummet mellan navhylsan och axeln fram till lagren samt genom ctt
hal i navhylsan till friktionsytan mellan kedjekransen och navhylsan.

Observeras bor, att baknavet fordrar riklig smorjning.

Framnavet bestir av en yttre och en inre navhylsa, mellan vilka
dro placerade tvd stycken enkelradiga kullager. De dro fastsatta pa
samma satt som lagren i bakravet. Axeln i framhjulet kan dragas ut
it ena eller andra sidan.

Smorjningen sker pa samma satt som i baknavet, fastin oljan
har gar fram mellan de bada navhylsorna,

Hjulens borttagande.

Framhjulet borttages, sedan cykeln uppstallts pi bade fram- och bak-
stallet, genom att lossa muttrarna i ena andan av framhjulsaxeln och
darefter utdraga denna it ena sidan. Darefter ar hjulet fritt.

Bakhjulets borttagande tillgar sa, att kedjan mellan vixellidan o-h
bakhjulet dppnas vid kedjelaset. Direfter horttages hulten, som hailler
hromsen vid ramen (7, fig. 14), varefter bromsarna {rigoras fran
fotspaken och kabeln genom att borttaga bultarna vid dessas andar.
Pakethallaren och bakskirmen borttagas genom att lossa muttrarna,
som halla pakehallaren. Sedan detta ar gjort, losas muttrarna pa
bada dndar av bakhjulsaxeln, varefter hjulet kan dragas ut bhakat.

Bakhjulet & mod. N:o 610 ar likadant som & solomaskinen men har
kraftigare ekrar,

Framhjulet ar forsett med koniska rullager for att justering skall
kunna goras vid forskjutning. Denna justering tillgir si, att hjulet
forst horttages genom att endera av yttermuttrarna 8 (fig. 2) skruvas
loss och axeln utdrages. Darpid gangas muttrarna ¢ av, skyddskaps-
larna 10 borttagas, varvid lagren blottas. Genom att ganga in inner-
hylsorna & dessa lager bortelimineras event. uppkommen glappning.
Sedan justeringen gjorts, pasattas kapslarna, och muttrarna ¢ atdragas
anyo, varefter hjulet kan sittas pi. Det ar viktigt, att hjulet viandes.

Sidvagnshjul: Detta 4r av samma typ som framhjulet. Dock ir
det ena lagret — det hogra — av nigot grovre typ. For justering av
lagren maste kapseln 4 navets vanstra sida bortskruvas och likasa mut-
tern, som blottas, ndr kapseln bortskruvats. Darefter sker justeringen
genom att skruva in innerhylsan 4 det yttre lagret. Muttern och kap-
seln pésittas anyo.
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BROMSAR
(Fig. 10 och 20.)

Motoreykeln 4r férsedd med tva stycken handbromsar, en yvttre, som
regleras med hogra handen, och en inre, som regleras med hogra fo-
ten, hada verkande pa samma hromstrumma, vilken ar fast forbunden
med baknavet,

De viktigaste delarna av bromsarna aro foljande (jamfor fig. 1
och 2):

Bromstrumman (28), pid vilken de bada bromsbanden verka,

Inre bromsband (25),

Yttre bromsband (26),

Havstang (34) for inre bromshandet,

Hivsting (31) for vttre hromshandet,

Bromsplatta (33),

Pedal (z7) for fotbromsen,

Handtag (20) for handbromsen.
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I'a bromsplattan firo de Dada bromsbanden och havstangerna for
desamma fast monterade. Sjialva plattan ar fastsatt vid bakgaffelns ne-
dre del genom bult och mutter. Bromstrumman ir fast férbunden med
baknavet och roterar med detta.

Justering av bromsarna erfordras eventuellt efter kedjestrackning,
samt dd desamma blivit sd slitna, att de icke langre fungera tillfreds-
stallande. Handbromsen justeras genom forflyttning av kabelspinnskru-
ven vid g eller muttrarna 8 samt vid storre justering genom forflytt-
ning av kabelfdstet (g9). Fothromsen justeras genom forlingning el-
ler férkorining av hromsstingen genom regleringshylsan (10).

Bromsarna aro ratt installda, nar inget av bromsbanden ligger och
noter pa hromstrumman, di bromsen ej skall vara i1 funktion, och en-
dast en ringa rorelse pa handtaget eller fotpedalen erfordras for att
vederhorande broms skall triada i verksambhet.

Mod. N:o 610 ar dessutom forsedd med en broms pa sidvagnshjulet,
bestaende av tvd skor, som, klidda med bromsband, inifrian verka pa
¢n bromstrumma  pa  sidvagnshjulets nav. Denna mandvreras med
fothromspedalen, med vilken den medelst en wire, lopande i en spiral-
kabel, 4r sammankopplad. Med nyssnamnda pedal bromsas alltsd sam-
tidigt bak- och sidvagnshjulen. Justeringen av bromswirens spianning
sker pd samma sitt som for handbromsens wire.

FRAMGAFFLEL
(Fig. 21 och 22.)

Pa Husqvarna tidigare cyklar har anvints en framgaffel av Druid-
typ. Denna har emellertid blivit fullstandigt omarbetad av oss 1 dn-
damal att erhdlla dels hittre avvagning och dels okad hallfasthet,

TFramgaffeln visas pa fig. 21. Som synes, bestar gaffelramen av tva
stycken gaffelskedar (12) med forstirkningzerdr (13). Gaffeln ar rorligt
fiast vid styrroret genom fyra stycken lankar och fyra stycken fjad-
rar, tva langa och tva korta. Dessa fjadrar aro inspianda, sa att de skola
upplaga belastning bade underiiran och framifrin.

Alla fjadrar, av vad konstruktion de an aro, och huru de an aro
inmonterade, springa emellertid forr eller senare av pi grund av ut-
mattning,  Avenledes kunna fjadrar springa av pd grund av sirskilt
vildsamma stotar,

Inspinningen  av fjidrarna dr gjord si att desamma daro latta att
ombyta.  De Fnga fjidrarna aro inspanda mellan gaffelkronan och
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Fig. o1.

nedre fjiderstdden (11). Dessa #ro utsatta for savil hoptryckning
som dragning, och #ro darfér fast inspanda i bada dndar. Om en
dylik fjider skulle springa av, bortskruvas muttern och underliggs-
brickan under nedre {fjaderstddet. Darefter uppskruvas muttern (-
vid gaffelkronan.  Fjadern kan sedan bortdragas fran den uppsk:
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waffelkronan, Den nya fjadern insattes pa sd vis, att den forut pasatta
skruven nedfdres genom halet i nedre fjaderstodet, varefter fjadern
skjutes in i sitt lige under gaffelkronan. Innan fjadern ditsattes,
skall densamma siledes vara forsedd med skruven nedtill och muttern
(8) samt skruven (9) och muttern (7) upptill.

Sedan fjadern isatts, pasittes muttern och brickan nedtill samt at-
drages muttern upptill.

De &vre korta fjadrarna aro utsatta endast for tryckning. Desamma
Aro inspanda mellan 6vre fjaderstddet (17) och fjaderbalansen (14).
Dessa fjadrar &rc inspinda pa si satt, att en i fjiderns nedre del
fastskruvad styrtapp intrides genom ett hal i fjaderbalansen. Dar-
efter ir en bult (15), férsedd i nedre andan med en tapp, inskruvad ge-
nom ovre fjiderstddet, si att tappen infores i fjadern, Mellan bulten
och fjadern ar inlagd en bricka for att giva ytterligare stod 1or fja-
dern uppat. Bulten (15) fastlises i ratt lige genom en mutter (10).

Sasom synes av avbildningen kan fjadrarnas spdnning justeras, och
béra fjadrarna atskruvas si hart, att fjaderbalansen (14) star mitt
emellan gaffelskeden (12) och forstarkningsroret (13). Harigenom blir
avvagningen av gaffeln riktig och fjadrarna limpligt belastade, Om
fjadrar aro olampligt belastade, blir deras livslingd icke sa lang, som
om desamma belastas riktigt. Darfér ar det av stor vikt, att instillnin-
gen av de Ovre fjadrarna gores med omsorg.

Pa figuren framtrida en del smorjkoppar, Desamma dro avsedda
att anvandas. Genom dessa smorjas lagergangarna till axlarna 1,
2, 3, 4 och 5. Smorjning av gaffeln bor ske efter cirka 100 mil och of-
tare, om cykeln fatt std en langre tid eller varit ute i regnigt vader.
Smorj hellre for ofta dn for sillan.

Framgaffeln ar rorligt infést 1 styrhuvudet genom styrroret, som un-
derifran ar intratt i styrhuvudet, till dess detta stdter emot ett mel-
lan detsamma och gaffelkronan monterat kullager. Upptill styres dven
styrroret i styrhuvudet genom ett kullager. Styrroret omfattas upptill
utav styrstingsklammern, som fastlises medelst skruv och mutter och
darjimte 4r sikrad genom en ovanpa densamma placerad stoppring.

Fjadersystemet 4 mod. N:o 610:s framgaifel utgdresav 3 par fjadrar,
fig. 22, Av dessa #4r ett par lingre och med storre diameter an de an-
dra. Skulle nigon av dessa fjadrar behdva utbytas, tillgar detta pa
foljande satt:

Skruvarna 1 bortskruvas, varigenom den ena halvan av gaffeln blir
fri fran den andra. Direfter bortskruvas forst muttrarna 2 och mut-
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terhylsorna 3. 1 och med att dessa sistnimnda hylsor 3 horttagas, lvites
delen g upp fran delen 3, och en viss {orsiktighet maste iakttagas, Hela
partiet 3 kan nu borttagas, hylsorna 6 Ivitas av och de tva paren fjid-
rar Dliva hiarvid dtkomliga. Skulle det tredje paret fjadrar hehdva er-
siittas, maste hjulet och skitrmen bortmonteras fran gaffeln, Genom att

diirefter skjuta ned de stiinger 7, pa vilka muttrarna 2 och hylsorna
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4 dro wangade, faller det wredje paret fjadrar ned. Detta sistnimnda
uthyte av fjidrar torde emellertid aldrig hehova ifragakomma. Ovriga
justeringar  av gaffeln kunna fven av den mest oerfarne cdras wtan
anvisning,

Viovilja pa det livligaste rekommendera ett flitigt anviindande av de
anordningar for smorjning av framgaffeln, som finnas, tv med undan-
tag av motor och vixellada finnes det ingen del & cykeln, som for att
fungera tilliredsstallande kriiver sa noggrann skotsel som frameaffeln.

STYRSTANG

Styrstangen  fastsattes  vid framgaffeln genom  styrstangsstolpen.
Denna édr 1 sin nedre anda kluven samt invindigt konisk. Hir passar
den s, ko expanderkonan, som dr en 25 mm. ling konisk del, som dess-
utom  ar genomborrad i osin langdriktning och gingad f6r att kunna
gingas pa expanderskruven. Denna senare, som dr en ling gingad
stang och i sin ena anda forsedd med en 6-kantig skruvskalle, ir ned-
stucken genom styrstingsstolpen samt ingingad i expanderkonan. Fx-
panderskruvens skalle synes pi styrstingens mitt i forlingningen av
styrstangsstolpen.

Styrstingen fastsittes 1 gaffeln genom att nedtrida styrstangsstolpen
i gaffelns styrror, vilket, sdsom férut &r nimnt i beskrivningen av
framgaffeln, ar vridbart monterat i styrhuvudet, d. v. s. ramens frimre
aducerade rorférbindningsstycke. Sedan styrstingsstolpen nedtritts
tillrickligt langt, atdrages expanderskruven, till dess att expanderko-
nan genom utpressning av styrstangsstolpens kluvna del fastliser denna
i gaffelns styrror.

Om styret av nagon anledning skulle behdva 18sgéras, tillgar detta
sd, att expanderskruven uppskruvas, varefter konan genom nagra litta
slag pa expanderskruvens skalle losgores, Detta bor iakttagas, om sty-
ret genom kullkérning eller dylikt blivit snedvridet. Observeras bor
dock, att styrstingen efter eventuellt losgérande dter maste siakert fast-
skruvas.

Styrstangen pa mod. N:o 610 ar fastlédd vid framgaffelns oversta
hindstycke. Skall styrstingen horttagas, miste alltsd detta hindstycke
samtidigt avldgsnas, vilket sker genom att bortskruva, se fig. 6, de fem
muttrarna f, f2 och h.

Styrstangen dr  forsedd med eft tvarstag, avsett for fastande av
stralkastare, signalhorn, hastighetsmatare o. d.
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MANOVRERINGSANORDNINGAR
A STYRET

Pa styret finnas foljande mandvreringsanordningar: handtag for
irikoppling, ventillyftning och handbroms samt vridbara handtag for gas
och tindning., De tre férstnimnda 4ro lika.

Om en ny kabel eller nippel skulle hehdva insdttas, sker detta pa
foljande satt:

Bulten, varmed handtaget ar fastsatt i klammern, borttages och an-
dra @ndan pi kabeln lossas. Trad darefter pa nippeln med den smala
indan forst. DA detta ar gjort, siarskiljas trddindarna med tillhjalp
av en platting. Tradindarna bojas sedan utdt och andarna nedtradas
i den koniska skilen i nippeln. SI4 didrpi med tingen ovanpd kabel-
andan och lod. Lodningen sker med tenn och uppvidrmningen lampli-
gen med belysningslyktan, om man ar ute pa landsvag och ej har till-
gang till lodlampa. Skulle man sakna alla medel for uppviarmningen,
sitter kabeln ganska bra fast anda, om man gatt tillviga pid ovan be-
skrivna siatt. Efter 1odningen fastsittes handtaget anyo vid hylsan, som
sedan intrides 1 styrstingsindan, och skruven genom styrstingshand-
tag och styre inskruvas.

Pa ovan angivna sitt behandlas manédvreringshandtag for frikopp-
ling, ventillyftning och broms.

Manévrering for gas och tandning.
(Fig. 24 och 23.)

Mandvreringen sker med vridbara handtag, och den litt bojliga ka-
beln dr hiar ersart med styv s. k. pianotrad. Skulle ny sidan hehova in-
sattas, tillgar detta pa foljande sitt:

Den gamla kabeln borttages. Dirvid bortskruvas forst proppen i
handtagsindan, varefter det med gummi beklidda handtaget kan vri-
das ut. Den av handtaget inneslutna delen av sjilva styrstingen blir
harvid synlig. Inuti denna del av styret loper en koly (3, fig. 24 och
25). Genom denna kolv ar kabeln framdragen och hilles med tillhjalp
av skruven (7) och den spiralvridna kabelindan fast.

Vinkelriatt mot kolvens langdriktning &r ett hal, 1 vilket styrtappen (3)
sitter. Denna styrtapp sticker upp genom det avlinga hilet i sjalva
styret, och kring styrtappens yttre anda sitter en ring (4), som passar
i spiralsparet 1 handtaget. Det ar namnda styvrtapp med ring, som {ér-
formedlar rorelsen mellan handtaget och kolven.
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Forst sedan ringen och styrtappen horttagits, kan kolven dragas
ut och dirmed kabelns ena del. Den andra andan av kaheln miste
utdragas fran resp. fisten vid {forgasaren cller magneten, varvid endast
de hiir hefintlign skruvarna behova lossas 10r att gora kaheln i, Detin

Fig. 24,

Fig. 25.

om kabeln gatt utav. I annat fall kan hela kabeln utdragas fran ena
andan.

Sedan den gamla kabeln sidlunda borttagits, trides den nya kabeln
forst genom skruven (7) pa sitt, som framgar av figuren, varefter den
inskruvas 1 kolven. Kabeln trides direfter genom stvret in i den i
styret indragna delen av den pianotriden omgivande skyddsspiralen
och skjutes genom denna.
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For att lattare kunna f6ra genom kabeln kan densamma ritas na-
got., Vidare kan ytterspiralen lossas fran ramen och strickas ut, da ka-
heln ldattare kan skjutas igenom, Sedan kabeln skjutits genom vtterspi-
ralen och kolven intrdtts 1 styret, isittes styrapparaten och ringen,
vareiter handraget pasittes. Proppen fastskruvas och sist fastgores
kahelns andra fnda vid resp. iorgasare eller magnet.

OBS.! Kabeln smorjes rikligt med tunn olja (BI) fore monte-
ringen. Likasid smorjes styret, innan handtaget pasittes.

BENSINTANK

Bensintanken tillverkas av gaivaniserad jirnplat och rymmer cirka
12 liter. Detta hor sirskilt beaktas, ty med den ringa hensinforbruk-
ning, som H. V. A-motorn kriver, kan man firdas 20 4 30 mil —
beroende pa viglaget — med en fyllning av tanken, vilket ir en ytter-
ligare iordel hos Husqvarna motorcykel.

Vidare dr bensintanken sliat pa sidorna och har en bredd, som vl
svarar mot korstillningen, sa att tankens bada sidor erbjuda behagliga
stod for knéna,

Bensinrorledningen fran tanken till férgasaren ir placerad i skyd-
dat lige under bensintanken.

Sérskild avtappningskran finnes, Denna Ar stingd, nir handtaget
pekar rakt nedat. Kranen i bensinledningen till forgasaren ar dppen,
nir handiaget pekar rakt nedat, och stingd, nir densamma pekar ut-
med roret. Som synes, hava kranarna silunda de lagen under kirnin-
gen, som de sjilva striiva att instilla sig i

Bensintanken pa mod, N:o 610 dr en s k. sadeltank. . v. s. sitter
gransle over det Ovre ramroret, Tanken kommer dirigenom att inne-
halla tvenne avdelningar, som visserligen upptill sta i forbindelse med
varandra, men, di bensinen sjunkit under en viss niva, Dliva skilda a1
Tva hensinledningar 61l karburatorn biiva dirfér av noden med var sin
kran. Den ena avdelningen tjinstgér som reserviank, 1 lensintan-
kens ena halit ir oljetanken inbyged.

OLJETANK

Oljetanken ir gjord av prima plit. Den rymmer cirka 2v% liter, vil-
ken oljekvantitet ricker mycket lang tid. Den fr placerad under s
deln.  Oljan drives fram frin tanken till motorn genom oljepum-

Om kontrollering av oljemingd m. m,, sc under rubriken Smé
av motorn.
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STANKSKARMAR

Stiankskdrmarna dro gjorda med tanke pd att fi gott utrymme mellan
hjulen och skirmarna for att hindra sné och smuts att packa sig in
under skiarmarna och for att mojliggéra pasittandet av snokedja.

Framskdrmen #ar fast monterad i gaffeln och hehdver aldrig bortta-
gas. Bakskarmen ar gjord i tvd delar. Den nedre delen ir fast monterad
i bakgaffeln. Den Svre delen ir léstagbar. Densamma #r péasatt pa s
vis, att den #Ar fastsatt i bagagehillaren. Bagagehallaren i sin tur fast-
halles, vilket framgér av fig, 1, 2 och 18, genom att dess framre skink-
lar aro intrddda i tva stycken oron & dvre bakgaffeln och dess ben dir-
efter fastskruvade vid bakgaffelindpliten genom tva stycken muttrar.

Bakskdrmen blir hirigenom mycket litt att horttaga vid reparationer
av bakhjulet.

SMORJNING OCH RENGORING

En nédvandig férutsittning for att en motorcykel, liksom varje an-
nan maskin, skall std vid lag och tjanstgdra till belitenhet &r, att den-
samma hilles ren och att dess rorliga delar smérjas.

Det dr icke nog med, att man di och di smorjer cykeln, utan man
maste forst och frimst tillse, att smuts och regnvatten icke fi under
onddigt ling tid inverka skadligt. Delarna maéste goras rena, nir si er-
tordras och dérefter forses med olja.

Detta giller i all synnerhet kedjorna. Betriffande kedjornas reng-
ring hinvisas till kapitlet kedjor.

Kylfidnsarna pd motorn maste dven hillas rena och fria fran smuts,
emedan desamma annars icke kunna verka si som de skola. Cylind-
rarna rengoras ldttast med en smal, hard borste, sedan desamma torkat.

Lackeringen rengores lattast med svamp och vatten och torkas dar-
citer med ett samskskinn, som di och di hér skoljas 1 vatten och ater
urvridas. Oljeflickar & lackeringen avligsnas biast med bensin eller fo-
togén. Denna bér dock hastigt avtorkas, si att lackeringens glans ej
mattas.

Fram- och bakhjulen iro forsedda med kullager, som vid monterin-
gen dro vil insmorda med vaselin, vilket ar det limpligaste smorjmed-
let for desamma. Framhjulet borde darfor helst smorjas pa sa sitt, att
lagren nigon ging ater fylldes med vaselin, men i ersittning darfor
kunna desamma smorjas medelst olja genom smorjkoppen.

Smorjningen av baknavet tjinar icke blott till att ersitta mojligen
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Smérjningsschema.

|
Smorjnings-

Smarjstille | Oljeforrad period Anmirkn. '
Motorn. Oljetank. Jamfor kapltlet
Fvylles ungefir var 11]{)l01
30 mil, innan den
ir tom,
Viixellida. Vixelladan. Vs liter var 100 Gammal olja
mil. urtappas. |
Framnav, Fettspruta. Var 50 mil eller |
oftare. |
|
Baknav. Fettspruta. Var 30 mil. Fordrar grlmd-j
llg., smorjning. |
Jimfor kaplllet
»Hjuln.
Framgaftel: Fettspruta,
1. Styrstangs- Var 30 mil,
klammer,
2. Galfelbrygga, » 30 »
dvre,
3. Gaffelkrona. » 30 »
4. Fjaderbalans, »o 300 » |
5. Gaffelbrygga, » 30 » i
nedre. ;
|
Vixelmekanis- Var 50 mil och
men: — varje ging cy-

Rorliga delar,

keln wvarit ut-
|satt for regn.

Manévrerings-
handtag:
Rarliga delar.

Var 50 mil och
varje gang cy-
keln varit ut-
Isatt for regn.

Magnetapparat,

Smorjkopp 2st, 7

a 8 droppar
[var 50 mil.

Kedjor.

Var 30 mil.

Jamfor kapitlet

sKedjors,
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forbrukad  vasclin i kullagren utan fdven att smorja glidytan mellan
kedjekransen och navet, Detta nav hor darfor smorjas rikligt.

Pa magnetapparatens  bada  sidor finnes et lock, som tiacker ett
smorjhal. Hir bor smorjas med olja, men man méste vid smorjningen
iakttaga en viss forsiktighet, for att icke oljan skall komma i beroring
med magnetens ovriga delar och dirigenom bringa densamma ur funk-
tion, Olja 1 magneten kan nimligen fororsaka kortslutning och av-
hrott, allt efter som densamma forbrannes,

Pavellidan  ir standigt fvild med olja. Oljan infores genom det
hirior avsedda hilet, sedan skruven, som tacker detsamma, horttagits.
Oljan i vixelladan hor urtappas efter omkring 1c0 mil och ny olja pa-
iyllas.  Trtappningen sker genom undre hilet. Till viaxelladan atgar
cirka 14 liter olja vid varje pafyllning.

Andra delar, som fordra smorjning, iro framgaffeln, regleringshand-
tagen och vixelmekanismen, Regleringskablarna dro vid leveransen in-
smorda med olja.

FPa foregiende sida visas ett schema over de viktigaste smorjstil-
lena, och hor detsamma hegagnas med hiansyn tagen till, vad som ar
angivet 1 texten och ull viderlek, vaglag och dylikt.

FEL OCH DERAS AVHIALPANDE

Det i av stor vikt, att de fel, som uppkomma pa en motoreykel, an-
tingen genom Overanstrimgning  cller genom normal slitning eller ge-
nom en tillfallighet, upptickas 1 tidd och genast bliva avhjalpta, emedan
1 annat tall desamma kunna forvirras cller {ororsaka andra fel.

Om niwonting pd cvkeln icke idr fullkomligt i ordning, hér detsamma
saledes omedelhart rittas.

Om felet dr av sadan art, att cykelns dgare icke sjalv kan uppticka
cller reparera detsamma, hor cvkeln eller delen ifriga msandas till
sakkunnig verkstad, helst tll oss cllcr ndgot av vara officiella ombud, for
att undersdkas, I'n mycket stor fara ar att Fimna cvkeln, isvnnerhet om
felet kan vara motorfel, dll ndgon icke kompetent reparatdr.  Smafel,
som av fackman skulle avhjilpts pA niagra minnter, kunna i sidant fall
fororsaka stor tidsntdrikt och stora kostnader,

De fel, som kunna upptrida pid en motoreykel, delas Empligen 1 f81-
Jande grupper:

I Fely som mmdra motorn aft komna v gang.

I el som stoppa motorn under gang.

1. el pa sjidlva <'_‘|'a(’t‘!lH.
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Grupp 1. Fel, som hindra motorn all komma igéang.

M Motorn war ¢ att rubba utan verkar fastlast. 1 detta 7all har
sannolikt nagon maskindel skurit ihop.  Felet kan ligen antingen i
vixelladan eller motorn. Genom borttagning av frimre kedjan un-
dersokes, var felet ligger, och den felaktiza delen, d. v s motorn
cller viixelladan, losskruvas och insiindes (or undersokning och re-
paration.

Ih, Kickstarten  wgar att trampa ned, men motorn star stilla, Fallen

kunna vara tre:

1. Kickstarten har lossnat. Fastsiittes igen.

2. Frimre kedjan ar horta, Pasittes,

3. Frikopplingen slirar. Behandlas enligt anvisningar i kapitlet om
frikoppling.

C. Motorn gir runt men mycket trogt,  Detta beror antingen (i, att
olja samlat siz i vevhuset, eller att ventilerna beckat thop,  Detta in-
triffar lattast vintertid. Jamfor kapitlet "Korregler”, underavdelning
"Motoreykelns igansiittande”.  Eventuellt hichover oljan 1 vevhuset
urtappas.

). Motorn gar att draga runt men startar ¢j. IFelen kunna hero pac
1. Forgasaren.
2. Motorn.
3. Tandningen.
1. Fdrgasarfel. Se kapitlet "Forgasare”.
2. Motorfel.

a) En ventil har hingt upp sig, vilket synes, om motorn vevas
runt.  Deutta beror sannolikt pi lagrad olja, varfor densam-
ma kan losgoras med bensin, Hjdlper icke detta, ar sanno-
likt ventilstjilken krokig, varfor ventilen miste uthytas.

h) Nagon ventilfjader ir sonder eller stiften, som halla ven-

tilfjadrarna uppe, hava lossnat. Nepareras.
Nagon ventil sluter ej. Se cefter, att erforderliga avstindet
mellan ventilspindel och ventiltramp finnes. Jamfor kapitlet
"Motor”,
3. Tanduingsfel.
a) Magneten gar ej runt. Locket pa magnetens vianstra sida
horttages, varvid detta fel kan konstateras, om motorn tram-

C

pas runt ctt varv. Star magneten stilla, har magnetkedjan
brustit eller nigot av kedjehjulen lossnat,
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1) Nagot tandstift fungerar ej. Tandstiftet uppskruvas och
ligges pa cylindern, si att kabelfastet eller kabelfistskru-
ven icke beror densamma. DA motorn trampas runt, skall
gnista synas mellan tindstiftets poler. 1 annat fall rengo-
res tandstiftet eller uthytes mot nytt. Gnistgapet pa tind-
stiftet skall vara c:a 0,4 mm. Felen med tandstiftet kunna
liero pa sot eller olja pa polerna och sot, fuktighet eller dy-
likt pa isoleringen. I bada fallen erhalles kortslutning.
Kontakten mellan kabel och tindstift bor undersdkas.
Kabelns isolering ér skadad, och det skadade stillet ligger
i kontakt med nigon maskindel. Lagas tillfilligt med en
cummilapp.

—

C

Tinnes icke nigot av dessa tandningsiel, ligger felet hos
magneten.  Installningen av  densamma rittas enligt be-
skrivningen 1 kapitlet Tindning. Hjdlper icke detta, insian-
des magneten till reparation.

E. Motorn gir runt utan att gdra normalt motstind, motorn kompri-
merar icke. I'n pyskran kan vara oppen, eventuellt bada, en ventil
kan hava hangt upp sig, en cyvlinder kan vara lick, ett tandstift kan
hava lossnat. I si fall hores vanligen aven ett vasande ljud, nar
motorn drives runt,

Grupp II. Fel pa motorn under gdng.

Dessa fel kunna miirkas antingen omedelbart efter det motorn har
startat eller ocksa under korning.

A. Motorn gir iging men stannar efter ett dgonblick.

1. Férgasarfel.

T

a) Bensinen ar slut eller uppblandad med wvatten.

b) Bensinkranen ar icke fullstandigt oppen.

¢) Smuts finnes i forgasarens munstycke, flottorventil eller till-
loppsledning.

d) Lufthalet i bensintankens lock ar tilltippt, si att vakuum upp-
sttt 1 bensintanken.

Tindningsfel.

Magneten #r kortsluten, eller nigon kabel ar skadad.

Motorfel.

a) Smorjolja felas.

b) De fel, som hindra motorn att komma iging, kunna, aven om
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densamma kommit i giang, hindra densamma att fortsitta ar-
beta.

. Motorn gir, men arbetar icke tillfredsstillande. Under sidana {or-
hallanden bor motorn ej fi gi linge utan att felet eller felen sna-
rast avhjilpas. De sokas i {dljande ordning:

I.

[

5

Férgasarfel.

a) Forgasaren far for mycket eller for litet bensin, se kapitlet
"Forgasare’.

b) Forgasaren flodar, se kapitlet "Forgasare”.

Smoriningsfel.

Motorn gar varm eller borjar ga tungt. Detta kan ofta bero
pa bristande smorjning eller i senare fallet dven for mycket
smorjning.

Tindningsfel.

a) Samma fel, som kunna hindra motorn att gi iging, kunna
aven, om de upptrida under ging, hindra motorn arbeta till-
fredsstallande.

b) Enstaka tindningar utebliva. Fel pd tindstiften, fel pd kah-
larna, Da motorn &r iging, och tindningen icke fungerar
tillfredsstillande, undersdkes littast, 1 vilket tandstift felet ar
belidget, genom att fora en skiftnyckel eller dylikt mot cylin-
dern och darefter luta densamma mot kabelskruven, Om
motorn da gir pa en cylinder eller huvudsakligen pd en cylin-
der, sa saktar eller eventuellt stannar motorn, di denna cylin-
ders tandstift kortslutes. Felet ligger saledes 1 den andra cy-
lindern.

Maskinfel,
Motorn dunkar eller gar tungt, Felet kan bero pa forslitna
lagerbussningar eller lagerbussningar som lossnat, pi att
sviinghjulet lossnat eller sitter 1ost, eller pd att nidgon annan
maskindel av en eller annan anledning skadats eller for-
skjutits. Reparatér bor anlitas,

Fel, som hindra wmotorn att stanna.
Dessa fel kunna antingen utgéras av glodande kolvavlagrin-
gar ecller dyvlikt 1 kompressionsrummet, vilka mist avligsnas,
eller ocksa av att bensintilloppet icke kan stingas. Detta fel
maste da snarast mojligt avhjilpas.
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. Motorn  ar ¢j frikopplad, nar vixelspaken ligger 1 noll-liget. 5S¢

H.

g

Grupp III. Fel pa sjilva cykeln.

. Motorn rusar, oaktat viixelspaken Ar inlagd pad nagon vixel och

hastigheten ar liten. Dletta kan bero pa:
1. att frikopplingen slirar,

2, att viaxelspaken icke dr riw justerad,
att vaxelspaken ar sonder,

i

. att en kedja ar horta.
Justering av dessa fel, se under kapitlet "Viaxelladan™,

4

Motorn irikopplar ej, nir frikopplingshandtaget upptryckes. Se ka-
pitlet "Viaxelladan™.
kapitlet "Vaxelladan”.

. Gas eller tindning synas icke kunna varieras. Fel pa kablarna. Jam-
for kapitlet "Manovreringsanordningar a styret”.

. Framgaficl. Stotar cller skrammel i framgaffeln. Nigon fjdder

av. Ombytes. Se kapitlet "Framgaifeln”. Eventuellt kan felet en-
dast hero pa, att fjadrarna genom utmatming efter lang tids an-
vandning  blivit  hopteyekta, 1 vilket fall de aven bora ersittas
med nya.

. Styrningsfel. Styret kan vridas, oberoende av framgaffeln. Jamfor

kapitlet "Styrsting'”.

. Kedjefel. En kedja dr for lang eller avsliten.  Jamior kapitlet

"IKedjor”™, Det senare delet markes ofta endast genom att motorn
rusar, under det att cykeln saktar,

Kedjan hoppar av. Kedjan iar for lang, behover stritckas.  Kedjan
hoppar av upprepade ganger., Eit kedjehjul sannolikt snett installt.

Oljeledningsiel.
Oljerdren igentappta, Rengoras, Oljepumpen fel installd. Justeras.

dromsiel.

1

Om nagon av hromsarna icke skulle "ta”, avhjalpes detta genom
atspanning av desamma enligt kapitlet "Bromsar”. Om nagon av
hromsarna trots justering icke tar “ullrackligt” hart, ir sannolikt
bromshandet utslitet. Om nagon broms icke alls Mar”, trots juste-
ring, ir nagon del, antingen kabeln eller bromsbandet, av, Vilket-

dera synes Tt
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Motorcykelns igangsditande.

Fore en motoreykels igangsittande hor tillses:

. att ringarna dro val pumpade,

att bensin och olja finnas i tillrickliga kvantiteter for den tillim-
nade resan,

att lyse finnes, om sa erfordras,
att bromsar och styrinrdttning fungera,

att vaxelspaken ligger i1 noll-laget.

Motorcykeln igingsattes darefter pd {fdljande satt:

Kranen i bensinledningen under tanken pi motorcykelns vinstra
sida vrides nedat, varigenom densamma Oppnas.

Ventilen 1 férgasaren Oppnas genom att trycka pa ventilnilen,
Denna halles nedtryckt, till dess bensinen "fodar &ver” i férga-
saren,

Gastrotteln oppnas nagot.
Téndningen installes pa "hogtandning”.

Medelst en kraftig trampning pi kickstarten sittes motorn iging,
Skulle densamma icke vid {idrsta eller andra forsoket vilja ga
iging, eller ar motorn for tung att draga runt medelst kickstarten,
vilket kan bero pd olja i1 vevhuset eller dylikt, si upplyftas venti-
lerna medelst ventillyftaren, vareiter kickstarten trampas ned nagra
ganger, till dess densamma gar latt. DA gores en kraftig tryck-
ning, varefter ventillyftningshandtaget omedelbart slappes. Skulle
motorn ej heller nu starta, inhilles en kvarts spruta: bensin i var-
dera cylindern.

Motorcykeln dr nu klar for start, varfér vigen framfor cykeln dver-
ses och, om densamma &ar firi, intryckes friktionskopplings}iandtagct
eller nedtryckes frikopplingspedalen, vixelspaken inligges i ligsta
vaxeln och friktionskopplingen slappes lingsamt.

Sa snart cykeln kommer i ging, frikopplas motorn ater, mellr
vaxeln inligges, och motorn inkopplas anyo medelst friktionsk
lingen, s snart ske kan. Direfter inligges hogsta vixeln,
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Vaxling under kérning.

Vixlarna misshandlas av méngen motorcyklist, och oftast ar detta
fallet med nybérjare. Huru kraftiga och solida vixlingsanordningarna
an dro utiérda, kunna de taga skada vid ovarsam vixling, enir ju be-
tydande krafter siattas i rorelse vid Sverging frin en viixel till enan-
nan, Forhillandet mellan motorns och cykelns hastighet skall niam-
ligen @ndras, varav foljden vanligen blir, att motorn skall ka eller
minska i hastighet, Det dr dirfér av vikt, att vixlingen skotes riktigt.

Vid varje Gvergang fran en vixel till en annan skall frikopplings-
handtaget lyftas, sd att motorn fullt frankopplas. Vixelspaken &verfo-
res darefter lugnt, utan ryckningar, men dock hastigt till dnskat vaxel-
lige, varefrer frikopplingshandtaget ater nedslippes. Strax fére vix-
lingen eller, vid storre vana, samtidigt med frikopplingshandtagets lyi-
tande, bor gasen minskas for att hindra motorn rusa upp.

Av stor vikt dr, att ej vanta med vixling i uppforshackar for linge.
Vixlingen gar littare, cykeln sparas och tid vinnes, om vixlingen sker,
medan cykeln dnnu har den fart, som beriknas kunna hallas efter vix-
lingen.
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